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EINFUHRUNG

1 Einfuhrung

Vor Ort zeigt sich immer wieder, dass gerade an Bau- und
Arbeitsstellen Verbesserungspotenziale bestehen (nach Stra-
Benverkehrsordnung werden sie im Folgenden einheitlich als
JArbeitsstellen” bezeichnet). Die AGFK-BW mdochte den Kom-
munen daher mit diesem Leitfaden eine Arbeitshilfe zum
Arbeitsstellenmanagement mit anschaulichen Beispielen an
die Hand geben.

Der Leitfaden beriicksichtigt die einschldagigen rechtlichen und
technischen Regelwerke und gibt dartiber hinaus Empfehlungen
zur Forderung des FulR- und Radverkehrs. Beispielsweise emp-
fiehlt die AGFK-BW zugunsten einer erhohten Sicherheit und
Akzeptanz zum Teil groziigigere Mal3e fir Geh- und Radwege
als die Regelwerke. Der Leitfaden richtet sich an die zustan-
digen Behorden, an Bauherren und Baufirmen.

Haufig werden zwar von den Behérden geeignete Anordnungen
getroffen, diese aber durch Baufirmen nicht immer ausreichend
und dauerhaft umgesetzt. Fir die Behorden werden deshalb
Hinweise fiir den Vollzug und die Uberwachung der entspre-
chenden verkehrsrechtlichen Anordnungen gegeben.

Bild 1| Arbeitsstellenbedingte Einbahnstraf3e nicht eindeutig fir
Radverkehr freigegeben

Leitfaden Baustellen

Mittels einer praxisgerechten Checkliste fiir eine fuf3- und rad-
verkehrsfreundliche Fiihrung im Arbeitsstellenbereich werden
die wichtigsten Gesichtspunkte zusammenfassend dargestellt.

Bei Bericksichtigung der Inhalte dieser Broschire konnen Sie
davon ausgehen, dass FulR- und Radverkehr die Arbeitsstellen
ohne groRere Probleme verkehrssicher und méglichst komfor-
tabel passieren kdnnen.

Der Leitfaden wurde 2015 erstmals von der AGFK Bayern her-
ausgegeben. Die AGFK-BW hat die Nutzungsrechte erworben
und den Leitfaden fir Baden-Wirttemberg angepasst. Fur die
Kooperation bedanken wir uns herzlich bei der AGFK Bayern.

Die Inhalte des vorliegenden Leitfadens sind mit dem Ministe-
rium fur Verkehr Baden-Wirttemberg abgestimmt.

Bild 2 | Arbeitsstellenbedingte Einbahnstraf3e fir
Radverkehr freigegeben
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1.2

Was dieser Leitfaden beinhaltet

Dieser Leitfaden konzentriert sich auf die Regelungen, die die
Absicherung von Arbeitsstellen im 6ffentlichen Stralenraum
und dabei besonders den FuB- und Radverkehr betreffen. Es
werden auch Verkehrssituationen angesprochen, die (bisher)
nicht in den Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
StralBen (RSA-95) dargestellt sind, beispielsweise Regelungen
fur Arbeitsstellen an

e Fahrbahnen, auf denen der Radverkehr auf Radfahrstreifen,
Schutzstreifen oder FahrradstraRen gefiihrt wird (Muster-
plan 4,S.19 und 22, S. 31),

e EinbahnstraBen, die fur Radverkehr in Gegenrichtung frei-
gegeben sind (Musterplan 20, S. 30) oder

e EinbahnstraBen, die bedingt durch die Arbeitsstellen einge-
richtet werden, fiir den Radverkehr aber in der Gegenrichtung
freigegeben werden kénnen (Musterplan 20, S. 30),

e arbeitsstellenbedingte Sackgassen, die nicht fir den Kfz-Ver-
kehr, aber fiir den Fu- und/oder Radverkehr weiter durch-
gangig gedffnet bleiben kénnen (Musterplan 21, S. 31).

Was dieser Leitfaden nicht beinhaltet

Dieser Leitfaden ersetzt nicht die Vorgaben und Regelungen der
in Kapitel 2 aufgefiihrten Regelwerke. Im Zweifel gelten die dort
gemachten Angaben, besonders zur Verwendung von Verkehrs-
zeichen. Die Musterpldne stellen keine Regelplane im Sinne der
RSA-95 dar. Die Regelplane der RSA-95 enthalten zusatzliche
Angaben zu den verwendeten Verkehrszeichen. Die um diese
Angaben der RSA-95 ergdnzten Musterplane und weitere Plane,
die wie Regelplane verwendet werden kdnnen, stehen aber
unter www.agfk-bw.de/Baustellen als PDF-Dateien zum Down-
load zur Verfigung.

Arbeitsstellen, die fast ausschlieBlich Fahrbahnen betreffen,
oder Arbeitsstellen auBerorts, werden hier nicht angespro-
chen. Ebenfalls nicht behandelt werden Arbeitsstellen , kirzerer
Dauer”, die eine begrenzte Stundenzahl und in der Regel nur bei

Der Leitfaden empfiehlt teilweise breitere MaRe als die in Ka-
pitel 2 genannten Regelwerke, besonders die bereits genannte
RSA-95. Die verbindlichen Mindestwerte der RSA-95, soweit
sie von den Empfehlungen dieses Leitfadens abweichen, sind
in dieser Broschire und in ihren Musterplanen in Klammern
gesetzt, z. B. (2,00 m) oder (RAS-95: 2,00 m). Die RSA-95-Werte
sollten grundsatzlich nicht unterschritten werden.

Dargestellt werden Musterplane fir nicht nur kurzzeitige
Arbeitsstellen, die regelmaBig Gber mindestens eine Nacht
bestehen, sodass eine Beleuchtung erforderlich ist.

Tageshelligkeit bestehen. Soweit in diesen Féllen Ful3- und Rad-
verkehr betroffen sind, sollten die Regelungen dieses Leitfadens
sinngemal aufgegriffen und ggf. sinnvoll angepasst werden.

Bestimmungen zum Arbeitsschutz sind den ,Technischen
Regeln fiir Arbeitsstatten” (ASR A5.2) zu entnehmen. Sie werden
hier nicht weiter behandelt.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.



RECHTLICHE UND TECHNISCHE GRUNDLAGEN

2 Rechtliche und technische Grundlagen

2.1 Rechtsgrundlage, Arbeitsschritte und Zustandigkeiten

Arbeitsstellen im StraBenraum missen gesichert werden,
um Verkehrsteilnehmer, aber auch Arbeitskrafte zu schiitzen.
SicherungsmaBnahmen, soweit sie den 6ffentlichen Strallen-
raum betreffen, missen im Einklang mit der StraBenverkehrs-
Ordnung (StV0) beschildert und markiert werden.

Néheres regeln allgemein die Stv0 und die Verwaltungsvor-
schriften zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-5tV0), in zahlrei-
chen Details und mit Regelplanen die Richtlinien fir die Siche-
rung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA 95) und die Hinweise
fur das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrich-

ABKURZUNGEN FUR REGELWERKE

Stvo Strafdenverkehrs-Ordnung

VwV-StVO  Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Straf3enverkehrs-Ordnung

RSA-g95 Richtlinien fur die Sicherung von
Arbeitsstellen an StraflRen

ASRA5.2 Technische Regeln fir Arbeitsstatten.
Anforderungen an Arbeitsplatze und
Verkehrswege auf Baustellen im
Grenzbereich zum Straenverkehr

RASt 06 Richtlinien fir die Anlagen von
Stadtstral3en

EFA 2002 Empfehlungen fir

FuRgangerverkehrsanlagen

Der Bauherr oder die beauftragte Baufirma muss rechtzeitig
vor Baubeginn fir eine Arbeitsstelle im 6ffentlichen Raum
bei der zustandigen StraRenverkehrsbehérde eine Genehmi-
gung beantragen und hierzu den Entwurf eines Verkehrszei-
chenplans abgeben. Die Stralenverkehrsbehorde prift und
andert ggf. den Plan und ordnet ihn an. Der angeordnete
Verkehrszeichenplan muss genau umgesetzt und wahrend
der Bauzeit eingehalten werden. Anderungen sind nur in
Absprache mit der StraBenverkehrsbehorde zuldssig, dafir ist
eine neue Anordnung erforderlich. Ohne gultige Anordnung
darf die Arbeitsstelle nicht begonnen werden. Dies wie auch

RSA
ausfihrt oder ausfihren lasst.”
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tungen (HAV). Die RSA-95 wird derzeit Gberarbeitet. Wann mit
einer Neufassung zu rechnen ist, war zum Zeitpunkt der Druck-
lequng dieses Leitfadens nicht bekannt.

Zur Sicherstellung einer hohen Qualitdt der Absicherung von
Baustellen ist die bauvertragliche Anwendung der ,Zusatzli-
chen Technischen Vertragsbedingungen fir die Sicherung von
Arbeitsstellen” (ZTV-SA 97) erforderlich. Darin sind die Aufgaben
und Pflichten der an der Baustelle Beteiligten geregelt. Ebenso
sind die jeweils giltigen technischen Lieferbedingungen (TL)
fur Verkehrszeichen und -einrichtungen zu bericksichtigen.

ERA 2010 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

H BVA Hinweise fir barrierefreie
Verkehrsanlagen

HAV Hinweise fir das Anbringen
von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen

MVAS 99 Merkblatt Gber Rahmenbedingungen
fir erforderliche Fachkenntnisse zur
Verkehrssicherung von Arbeitsstellen
an StraflRen

RUB Richtlinien for Umleitungsbeschilderung

ZTV-SA g7  Zusatzliche Technische Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien fir die Sicherung von
Arbeitsstellen

TL Technische Lieferbedingungen

falsche Schilder oder Markierungen kdnnen als Ordnungs-
widrigkeit oder ggf. als Straftat geahndet werden. Fir Folgen
nicht korrekter Verkehrszeichen und Markierungen haftet die
Baufirma und/oder der Bauherr (Schadenersatz nach Birger-
lichem Gesetzbuch). Dies gilt, bis die Arbeitsstelle komplett
geraumt ist (juristisch: solange die tatsachliche Herrschaft
iber die Arbeitsstelle ausgelbt wird). Der Bauherr, die Bau-
firma und die StraBenverkehrsbehérde bleiben in der Haf-
tung, soweit der angeordnete Verkehrszeichenplan negative
Folgen nach sich zieht.

,Die Verkehrssicherungspflicht obliegt demjenigen, der im 6ffentlichen StralRenraum Arbeiten
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Wegen der moglichen Folgen und um Fehler maglichst von
vornherein zu vermeiden, wird Kommunen und Baufirmen emp-

Bild 3| Schlecht sichtbare Absperrung (z.B. istim Dunkeln der Zaun
nicht sichtbar und die Wegfihrung schlecht erkennbar).

FGhrungsformen des Radverkehrs

Wahrend FuBganger normalerweise den Gehweg benutzen bzw.
den Rand der Fahrbahn, wenn kein Gehweg vorhanden ist, gibt
es beim Radverkehr unterschiedliche Fihrungsformen. Bild 5,
S. 7 gibt einen Uberblick tber wesentliche Fiihrungsformen.
Radverkehr ist Fahrverkehr und findet deshalb regelmaRig mit
dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt@. Der
Sonderfall sind benutzungspflichtige Wege, abmarkiert auf der
Fahrbahn als Radfahrstreifen @, auf einem vom Gehweg abge-
trennten Radweg@ oder gemeinsam mit dem FuBverkehr, als
gemeinsamer Geh- und Radweg @ Hier missen alle Radfahrer
den entsprechenden Weg nutzen.

Fur die Benutzungspflicht missen strenge Anforderungen erfillt
werden (vgl. § 2 (4) StVO und VwV-5tVO dazu, z. B. hohe Gefahr-
dung auf der Fahrbahn, Breiten, Sichtbeziehungen, Belag). Die in

fohlen, zustandige Mitarbeiter zu RSA-Schulungen zu schicken,
die nach MVAS 99 zertifiziert sind.

v

Bild 4 | Gut sichtbare Absperrung und Gelb-Markierung

der mittleren Spalte dargestellten Fihrungsformen stellen eine
Kombinationslosung dar: Radfahrer dirfen den jeweiligen Weg
benutzen, aber ebenso die Fahrbahn. Im Gegensatz zum Radfahr-
streifen@ durfen Kfz den Schutzstreifen @in Ausnahmefallen
tberfahren, es darf auch gehalten, aber nicht geparkt werden.

In der Praxis wird der Radweg ohne Benutzungspflicht @und
,Gehweg, Radverkehr frei”@ von zahlreichen Radfahrern genutzt.
Schnelle, sichere Radfahrer konnen legal auf der Fahrbahn fahren.
Spezialfélle sind die FahrradstraRRe und die fir Radverkehr in Gegen-
richtung freigegebene Einbahnstrae (Bild 53, 5b, S. 7).

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.
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Bild 5 | FGhrungsformen des Radverkehrs

Bild 5a | Weitere FGhrungsform des Radverkehrs: Fahrradstrafe

Bild 5b | Weitere FUhrungsform des Radverkehrs: fir Radverkehr in Gegenrichtung freigegebene EinbahnstraRe

Leitfaden Baustellen



GRUNDSATZE UND VORGABEN

3 Grundsatze und Vorgaben

3.1 Allgemeine Grundsatze

Bei der Anordnung von Verkehrszeichen ist immer der Grund-
satz der StraRenverkehrsordnung zu beachten: ,Sicherheit vor
Leichtigkeit”. Entsprechend gilt: Sicherheit fiir alle Gruppen von
Verkehrsteilnehmern, notfalls auch zu Lasten der Leichtigkeit
fur andere.

Fur den Entwurf des Verkehrszeichenplans sind folgende Grund-
sdtze zu beachten und im Konfliktfall gegeneinander abzu-
wagen:

1. Die Sicherheit ist fur alle Verkehrsteilnehmer zu ge-
wahrleisten. Insbesondere FuBgdanger und Radfahrer
durfen nicht gefdhrdet werden oder zu gefahrlichem Ver-
halten animiert werden (z. B. auf der Fahrbahn an einer
Arbeitsstelle entlanggehen, weil keine Querungsmaglich-
keit besteht).

2. Besonderheiten fiir sensible Gruppen wie Kinder, Senioren,
Personen mit Kinderwagen, Rollator oder Rollstuhl sowie
Sehbehinderte sind zu beachten. Fir Sehbehinderte sind
in der Regel kontrastreiche Gestaltungen zu empfehlen
(vgl. Bild 3 und 4, S. 6) sowie Tastleisten anzubringen (in
Bild 4, S. 6, rechts unten).

3. Jegliche Form von Stolperkanten mit mehr als 3,00 cm
Hohenunterschied, z. B. Abdeckplatten, sind zu vermeiden
oder zu sichern, z. B. durch Anrampungen in Form von
Asphaltkeilen o. A., und zwar auf ganzer Breite oder Lénge.

4. Ful-und Radverkehr sind in der Regel entlang der Arbeits-
stelle auf der gleichen StraRenseite fortzufihren, ggf. auf
einem Notweg, der Radverkehr ggf. mit Einleitung auf die
Fahrbahn.

In Féllen, in denen der FuBverkehr nicht auf der gleichen
StralBenseite entlang der Arbeitsstelle gefiihrt werden
kann, sind Querungsstellen einzurichten (bei Tempo 50 in
der Regel erforderlich, in Tempo-30-Zonen teilweise ver-
zichtbar).

Wege miissen gegeniber der Arbeitsstelle, neue Notwege
ggf. zusatzlich auch zur Fahrbahn hin gesichert werden.

Alle nutzbaren Flachen missen barrierefrei nutzbar sein
(ohne Kanten oder Stufen, Rampen mit einem Hohe-zu-
Seite-Verhaltnis von 1 zu 5 (d. h. maximal 20 Prozent
Steigung auf kurzer Strecke), z. B. mit einem Asphaltkeil
vom Radweg auf die Fahrbahn oder auch vom Gehweg
zum Notweg bzw. zuriick auf Geh- oder Radweg (Bilder 6,
7,5.9). Die Uberleitung muss in einer ausreichenden Breite
vorliegen, damit diese auch von Rollstuhlfahrern oder mit
Fahrradanhangern genutzt werden kann.

Ausreichende Breiten missen iiber die ganze Lange sicher-
gestellt werden (vgl. Tabelle 1, S. 12): Wenn fir eine Art
der Fithrung die Breite nicht ausreicht, ist eine andere Fiih-
rung zu wahlen. Dann werden ggf. weitere MaBnahmen
erforderlich, wie z. B. ein Notweg, eine Einleitung des
Radverkehrs auf die Fahrbahn oder eine Umleitung.

8 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.



10.

Bild 6 | Fehlende Anrampung

Bei Arbeitsstellen, die Gber Nacht bestehen bleiben,
ist auf eine ausreichende Nachtsichtbarkeit (z. B. durch
Retroreflexion oder gelbe Dauerlichter) der Verkehrszei-
chen und -einrichtungen zu achten. Die Verkehrssiche-
rungspflicht gilt zu jeder Tageszeit. Diese wird, wenn die
ortliche Beleuchtung nicht ausreicht, iber gelbe Dauer-
lichter sichergestellt.

Bei hohem FulR- oder Radverkehrsaufkommen sollten
die geplanten Breiten (vgl. Tabelle 1, S. 12) angehoben
werden. Soweit irgend maglich, sind groBere Breiten als
die Mindestbreiten zu verwenden.

Leitfaden Baustellen

v

Bild 7| Anrampung in Form von Asphaltkeil hergestellt

11. Eine Umleitung muss durchgehend beschildert werden.

Bei sich Gberlagernden Umleitungen und Umleitungen,
die von der Arbeitsstelle wegfihren, sind ggf. Zielangaben
erforderlich (vgl. Kap. 5, S. 32).
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....................................................................................................................................................................

3.2 Grundsatze zur Bericksichtigung des Radverkehrs
1. Die Fihrungsform des Radverkehrs soll grundsatzlich auch entsprechend zu erstellen. Entsprechend soll auch das

Schild ,Radfahrer absteigen” nicht verwendet werden.

Gegebenenfalls ist eine Umleitung erforderlich.

in der Arbeitsstelle durchgangig erhalten bleiben. Dem
Radverkehr soll das Passieren der Arbeitsstelle ohne abzu-
steigen ermdglicht werden, der Verkehrszeichenplan ist

“ An Arbeitsstellen soll fir den Radverkehr
eine durchgéngig befahrbare FGhrung

Verkehrszeichen aufgestellt werden. Eine alleinige Aufstellung
ist nicht zulassig. Jedoch sind alle Kombinationen mit anderen

realisiert werden. Aus diesem Grund soll Verkehrszeichen unnétig oder widersprichlich. So ist es beim Ver-

das Zusatzzeichen 1012-32 ,Radfahrer kehrszeichen 239 ,Gehweg” unnétig, da auf einem Gehweg keine

absteigen” nicht verwendet werden. Eine Fahrradnutzung erlaubt ist. Auf einem gemeinsamen Geh- und
bessere Losung ist mit den Maf3nahmen in diesem Leitfaden in Radweg ist ,Radfahrer absteigen” widersprichlich zum Zweck
aller Regel herzustellen. Das Zusatzzeichen 1012-32 ,Radfahrer eines Radweges.

absteigen” darf ohnehin nur in Kombination mit einem amtlichen

2. Wenn vor und/oder hinter der Baustelle eine Benutzungs-

10

pflicht fur den Radverkehr besteht, soll sie moglichst
entlang der Arbeitsstelle aufrechterhalten werden, d. h.
entsprechende Breiten sind zu bertcksichtigen (vgl.
Tabelle 1, S. 12).

Ist Punkt 2 nicht maglich, gilt: Radverkehr ist Fahrverkehr.
Sofern Rad- und FuRverkehr sich also mit engen gemein-
samen Flachen begniigen miissten, wird besser die Benut-
zungspflicht aufgehoben (ggf. Ersatz durch Gehweg, Rad-
verkehr frei) und der Radverkehr vor der Arbeitsstelle
gesichert auf die Fahrbahn eingeleitet. Wenn es die Fahr-

Bild 8 | Fihrung des Radverkehrs entlang Arbeitsstelle im Mischver-
kehr bei hoher Kfz-Belastung (die Schraffen der Bake zeigen stets

auf der Verkehrsseite nach unten)

bahnbreite ermdglicht, sollten Schutzstreifen markiert
werden (Bilder 8, 9).

Sind Schutzstreifen nicht maglich und der Radverkehr
muss die Fahrbahn im Mischverkehr nutzen, muss gepruft
werden, ob wegen der arbeitsstellenbedingten Fiihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn Tempo 30 angeordnet
werden sollte. Bei starker Einengung der Fahrbahn gilt dies
gaf. auch fur die Gegenrichtung.

Bild g | Schutzstreifen statt Fihrung in reinem Mischverkehr auf
der Fahrbahn

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.
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3-3

| min.

}

Alle Angabeninm

min. min.
275 2753 ® min. 2,00 m
> @ bei FuRk- und Radverkehr:
min. 2,50 m

Bild 10 | Einleitung vom Radweg Uber eine voribergehende Anrampung auf die Fahrbahn und Sicherung gegen-
Uber nachfolgendem Kfz-Verkehr durch Baken. Die duRRerste Bake sollte mind. 0,80 m vom Bord entfernt

stehen, die anderen beiden entsprechend versetzt davor. Die Breite der verbleibenden Fahrstreifen muss min.

2,75 m betragen. Das erfordert oft, die Mittelmarkierung zu verlegen.

5. Wenn Radverkehr vom Seitenraum an der Arbeitsstelle
auf die Fahrbahn geleitet werden soll, ist dieser gegen-
uber dem nachfolgenden Kfz-Verkehr mit Baken zu sichern
(Bild 10, S. 11). Alternativ kann die Einleitung an einem
Knotenpunkt mit deutlichen Markierungen vorgenommen
werden (Bild 113, S. 14).

6. Iweirichtungsradwege entlang der Arbeitsstelle sollen
nur dann aufrechterhalten werden, wenn dies wegen der
Anschlussstrecken beidseits der Arbeitsstelle oder infolge
nicht zu schaffender Querungsmaglichkeiten unumgang-
lich ist.

7. Wenn ohne die Arbeitsstelle fir Radfahrer keine Benut-
zungspflicht besteht, darf diese nur in seltenen Ausnah-

Empfohlene Mal3e und MindestmalRe

Die Regelpldne nach RSA-95 beinhalten teilweise Mindest-
maRe, die den heutigen Bedirfnissen verschiedener Verkehrs-
teilnehmer nicht mehr gerecht werden. Bei dem MindestmaR
fir Gehwege von 1,00 m gemaR RSA-95 ist die Durchfahrt fir
eine Person im Rollstuhl kaum méglich, geschweige denn eine
Begegnung mit einer entgegenkommenden Person. Auch die
lichte Hohe von 2,00 m bei Gehwegen wird angesichts zahl-
reicher Personen, die groRer als 2,00 m sind, auf 2,20 m ange-
hoben. Die Mindestbreite fir Radwege wird auf 1,00 m ange-
hoben, um die Befahrbarkeit auch fir Lastenfahrrader und
Fahrrader mit Anhangern zu ermdglichen.

Bei der Einrichtung der individuellen Mal3kette der Baustelle
sind die Belange der Verkehrssicherheit, des Baufeldes und
des Arbeitsschutzes zu beachten. Dadurch kdnnen die Empfeh-
lungen der AGFK-BW fiir Mindestmale, die in den Planen dar-

Leitfaden Baustellen

mefdllen aufgrund der Arbeitsstelle angeordnet werden,
z. B. aufgrund besonderer Gefahrdungen auf der Fahrbahn
infolge der Arbeitsstelle, wie spitzwinkelige Uberquerung
von Rillen in der Fahrbahn.

8. Soweit bestehende EinbahnstraRen mit Freigabe fir Rad-
verkehr in Gegenrichtung betroffen sind, ist der Radver-
kehr in beiden Fahrtrichtungen zu beriicksichtigen, d. h.,
alle vorher méglichen Fahrbeziehungen missen aufrecht-
erhalten werden. Ist dies nicht maglich, ist eine Umleitung
auszuweisen.

gestellt sind, im begriindeten Einzelfall unterschritten werden.
Mal3e unterhalb der Werte der RSA-95 (dies sind in den Muster-
planen die Werte in Klammern) sind keinesfalls zulassig. Wenn
weder AGFK-Werte noch RSA-95-Werte eingehalten werden
kénnen, muss ein anderer Losungsansatz geprift werden.
Sollte der Notwegq fir FuBganger und Radverkehr weniger als
2,00 m breit sein, ist anzustreben, den Radverkehr auf die Fahr-
bahn einzuleiten. Dazu ist ggf. auch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h erforderlich.

Im Zweifelsfall gelten die Regelungen der Verwaltungsvor-
schrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-5tV0).

11
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....................................................................................................................................................................

Tabelle 1 | Empfehlung der AGFK-BW und Mindestwerte nach RSA-95 fiir Baustellensituationen

Art des Weges Empfehlung fir Mindestwert Mindestwert nach RSA-g5
Gehweg 1,30m 1,00 M
FufRgangerzone 3,50 m 3,50m

Radweg (ohne Gegenverkehr) 1,00 m 0,8o0m

Gehweg, Radverkehr frei* 1,50 m keine Angabe
Gemeinsamer Geh- und Radweg* 2,00m 1,60m
Radfahrstreifen 1,85 m keine Angabe
Schutzstreifen 1,25 m keine Angabe

Zweirichtungsverkehr

S 2,00 m keine Angabe
Zweirichtungsverkehr 2,50 m

auf gemeinsamem (bei geringer Nutzungsintensitat, .

Geh- und Radweg* oder sonst mehr oder Ausschluss der keine Angabe
Gehweg, Radverkehr frei* gemeinsamen Fihrung)

Mindesthohe Gelander an

L B 1,00m 1,00 m
provisorischen Briicken ! i
Mindesthohe Unterkante Schild, 5 20m 2 00m
Gerist 0. A. lber Gehwegen ! !
Mindesthohe Unterkante Schild,

2,20m 2,20m

Ger{st 0. A. (ber Geh- oder Radweg

*: Ausschlusskriterien gemeinsame Fihrung Geh- und Radverkehr
(Quelle: Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen, RASt 06)

Eine gemeinsame Fihrung von Fuf3- und Radverkehr ist in folgenden Fallen auszuschlief3en:

e StrafRen mit intensiver Geschaftsnutzung

e StraRen mit Uberdurchschnittlich hoher Nutzung des Seitenraums durch besonders schutzbedirftige FuRganger
(z.B. Schulkinder, Senioren, Behinderte)

e StrafRen im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs

e Strafen mit starkem Gefalle (> 3 %)

* Stral’en mit einer dichten Folge von unmittelbar an (schmale) Gehwege angrenzenden Hauseingangen

e StrafRen mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkten und Grundstickszufahrten

e StralRen mit stark frequentierten Bus- und Straf3enbahnhaltestellen im Seitenraum ohne

gesonderte Warteflachen

12 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.



3.4 Details

Unterkante Schilder

Schilder auf Geh- oder Radwegen sind mindestens 2,20 m Uber
d em Boden anzubringen (lichte Hohe zwischen Unterkante des
Schildes und Boden). (Die RSA-95 sieht hier unterschiedliche
Werte vor: 2,00 m bei Gehwegen bzw. 2,20 m bei Radwegen.)

Schilderstandorte

Schilder sind im Regelfall mit Standort am rechten Rand der
Fahrbahn einzuplanen, innerorts mit 0,5 m Abstand, bei
geringem Geschwindigkeitsniveau mit 0,3 m Abstand. Soweit
durch ein geplantes Schild oder dessen Aufstellvorrichtung
der Radweq stark eingeengt wirde, soll das Schild bei aus-
reichender Gehwegbreite auf dem Gehweg platziert werden.
Blockiert ein Schild eine Flache so weit, dass die in Tabelle 1
genannten Werte unterschritten werden, kann das Schild ggf.
ausnahmsweise auf Fahrbahnniveau neben dem Bord aufge-
stellt werden. Eine Bake ist dann erforderlich (Bild 11).

Bild 11| Soweit die Breite fir Geh- oder Radweg im Seitenraum
nicht ausreichend ist, kénnen Schilder im Einzelfall am rechten
Rand der Fahrbahn aufgestellt werden. Eine Absicherung durch
eine Bake ist erforderlich.

Leitfaden Baustellen

Aufstellvorrichtungen fiir Schilder

Aufstellvorrichtungen fir Schilder, die in den Bereich fir Ful3-
oder Radverkehr hineinragen, sollten in hellen Farben oder
anderweitig kontrastreich gestaltet sein, um besser erkennbar
zu sein und Stolperfallen zu verringern.

Einsatz von Leitbaken

Leitbaken diirfen nur auf Fahrbahnflachen verwendet werden.
Zur Abgrenzung von Geh- und Radwegen zur Arbeitsstelle sind
Absperrschranken zu verwenden.

Leitungen, Rohre und Kabel

Verlaufen Leitungen, Kabel oder Rohre Gber den Radweg, muss
durch entsprechende Abdeckungen fiir eine sichere Uberque-
rung gesorgt werden. Bei Abdeckplatten (z.B. aus Metall)
mit Hohenunterschied missen Asphaltkeile zum Abschragen
genutzt werden. Gleiches gilt auch fir freistehende Schacht-
deckel bei mehr als 3 cm Héhenunterschied.

Baugruben

Baugruben sind besonders zu sichern. Hier muss eine Absiche-
rung mit Absperrschranken, Warnleuchten und gegeniber der
Fahrbahn mit Leitbaken erfolgen. Absperrschranken sind min-
destens 1,00 m hoch. Mobile Absturzsicherungen sind nur bei
kurzzeitigen Arbeitsstellen erlaubt.

Einleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn

Andert sich die Fihrungsform des Radverkehrs und wird der
Radverkehr zum Beispiel von einem Hochbordradweg auf die
Fahrbahn (und umgekehrt) geleitet, ist immer eine ausrei-
chende Anrampung einzuplanen. Das kann beispielsweise in
Form eines Asphaltkeils realisiert werden (Bild 7, S. 9). Der Keil
muss sich Gber die gesamte Breite der Einleitung erstrecken.
Bei FuB3- oder Radverkehr ist er mindestens 1,30 m breit, bei
FuB- und Radverkehr auf gleicher Flache ist er 2,00 m breit aus-
zufihren. Alternativ ist der Radverkehr an bereits bestehenden
Bordabsenkungen zu iberfihren. Die Sicherung gegeniber
rackwdrtigem Kfz-Verkehr ist in aller Regel durch in die Fahr-
bahn hinein versetzte Leitbaken (Z 605) abzusichern. An Kno-
tenpunkten kann die Einleitung auf Fahrbahnniveau auch mit
eindeutigen Markierungen erfolgen (vgl. Bild 11 a, S. 14).
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Bild 11 a | Deutlich erkennbare Einleitung Radverkehr vom Radweg zur Fahrbahn an einem Knotenpunkt

Radverkehr auf der Fahrbahn

Wird der Radverkehr entlang der Arbeitsstelle auf die Fahrbahn ~ Wenn dafir die Breiten nicht reichen, sind weitere MaBnahmen
eingeleitet, ist dort fur sichere Verhaltnisse zu sorgen. Soweit zu prifen, z. B. sollte bei hohem Kfz-Aufkommen oder hohem
maglich, sollten gelb markierte Radfahrstreifen (Bild 21, S. 33),  Geschwindigkeitsniveau ggf. die zulassige Hochstgeschwindig-
sonst Schutzstreifen (Bild 9, S. 10) angelegt werden. keit reduziert werden.

v

Bild 12 | Ger(st auf Radweg mit schlecht sichtbarer Sicherung Bild 13 | GerUst ausreichend gesichert (Anmerkung: Gehweg befindet
sich unter den Arkaden)

14 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.



Bild 14 | Arbeitsstelle auf Radfahrstreifen ohne Absicherung Bild 15 | Arbeitsstelle auf Radfahrstreifen durch
Absperrung gesichert

Bild 16 | Vollsperrung einer Straf3e: Nicht geltende Verkehrszeichen Bild 17 | AuRer Kraft gesetzte Verkehrszeichen sind durch Auskreuzvor-

sind nicht abgedeckt. richtungen zu kennzeichnen. Der Einsatz von Klebeband ist verboten.
(Auf die unzureichende Dimensionierung des abgebildeten Geh- und
Radwegs wird hingewiesen.)

Leitfaden Baustellen 15



MUSTERPLANE

4.1

16

Musterplane
Wie die Musterplane zu verstehen sind

Die Musterpldane konnen und sollen nicht die Regelplane
nach RSA-95 ersetzen. Sie sind aber als Erganzung zu den
Regelplanen gedacht und nach deren Systematik erstellt.
Die um die Angaben der RSA-95 erganzten Muster-
plane und weitere Pldne, die wie Regelplane verwendet
werden kénnen, stehen unter www.agfk-bw.de/Baustellen
als PDF-Dateien zum Download zur Verfiigung.

Alle MaBe sind in Meter angegeben. Die Musterpldne sind nicht
malstabsgerecht, aber doch etwa verhaltnisgerecht. Bereits
unabhangig von der Arbeitsstelle bestehende Schilder sind in
Grau, Markierungen in Schwarz dargestellt. Sollen Schilder nicht
gelten, sind sie rot durchkreuzt, bei arbeitsstellenbedingt nicht
gultigen Markierungen sind diese gelb durchkreuzt. Verkehrs-
zeichen, die fr die Arbeitsstelle aufzustellen sind, sind farbig,
entsprechende Markierungen gelb dargestellt.

Angegeben werden jeweils die empfohlenen MaBe der AGFK-
BW, die MindestmaRBe nach RSA-95 dahinter (in Klammern).
Letztere durfen keinesfalls unterschritten werden. Ist absehbar,
dass die im Leitfaden empfohlenen Werte nicht eingehalten
werden konnen, sind Arbeitsstelle, Notweqg etc. raumlich ggf. in
anderer Weise zu verteilen, z. B. durch Verlagerung des Radver-
kehrs auf die Fahrbahn. Dann kann eventuell eine Einschrankung

beim Kfz-Verkehr erforderlich werden, indem z. B. die zuge-
lassene Hochstgeschwindigkeit reduziert wird oder womaog-
lich auch ein Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr gesperrt werden
muss. Im Einzelfall kann auch eine Umleitung des Radverkehrs
erforderlich werden. Nur wenn dies nicht méglich ist, kann
ggf. auf die Mindestmalle der RSA-95 zuriickgegriffen werden.
Einschrankungen beim FulR- und Radverkehr und beim Kfz-
Verkehr sind in jedem Fall gegeneinander abzuwdgen. Wegen
der besonderen Umwegempfindlichkeit und der besonderen
Gefdhrdung beim FuR- und Radverkehr sind in der Regel Abwa-
gungen zu Lasten des Kfz-Verkehrs vorzuziehen.

Die folgenden Musterplane sind geordnet nach der Fihrung
des Radverkehrs (entsprechend Bild 5, S. 7), bevor die Arbeits-
stelle eingerichtet ist.

Uberblick zu Arbeitsstellen im Seitenraum (Musterplan 1)

Im Musterplan 1, S. 17 wird die Arbeitsstelle ausschlieBlich im
Seitenraum angelegt, die Fahrbahn ist nicht betroffen (Falle
@—@in Bild 5, S. 7). Je nach vorhandener Fihrungsform und
der neben der Arbeitsstelle noch verfiigbaren Breite kann die
bestehende Fihrungsform beibehalten werden oder muss
durch eine ersetzt werden, die bei den wahrend der Bauzeit
vorhandenen Breiten noch zuldssig ist. Gemeinsame Geh- und
Radwege konnen an der Arbeitsstelle nur beschildert werden,

wenn bereits zuvor eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr
bestand (3)(5)(@)in Bild 5, . 7). Ist dies nicht der Fall, ist ein
Gehweg mit dem Verkehrszeichen ,Radfahrer frei” (VZ 239 mit
Zusatzzeichen 1022-10 StV0) anzuordnen. In der Regel sind dann
zusatzlich Einleitungen des Radverkehrs in die Fahrbahn (ent-
sprechend Bild 10, S. 11) vorzunehmen.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.
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Musterplan 1

Kurzbezeichnung fiir

die Varianten in der RSA 95 MaRe in Metern
% [e)]
3 % Mal A
O & 3 AGFK-BW RSA 95
- A |
BII/11 m bei Gehwegen min. 1,3 1,0
bei Radwegen mit .
Benutzungspflicht*?2 min. 1,0 0,8
—  bei Radwegen ohne .
BIl/1.2 Benutzungspflicht*! min. 1O 08
@ bei Gehwegen, 15 KA
55 Radverkehr frei*? min. 2, S
\
9 BII/13 f7y),  bei gemeinsamen 20 16
(ﬁ % €Y Geh-und Radwegen*? min. 2, ’
|
A\ bei getrennten ,
- %‘h Geh- und Radwegen*? min.2,3 18
m A
»Bll/1.4
- Nur ausnahmsweise
Zweirichtungsbetrieb
auf Gehwegen, min. 2,0 k. A.
| Radverkehr frei*!
[$1]
B Zweirichtungsbetrieb
gy auf gemeinsamen min. 2,5 k. A.
Geh- und Radwegen*?
Bll/15 . .
= &)‘i* Zweirichtungsbetrieb
¥ auf vom Gehweg min. 2,0 k. A.
Y] getrennten Radweg*?
G *1 Fahrbahnnutzung ist zul3ssig.

*2 Nur zuldssig, wenn auch auRerhalb
der Arbeitsstelle Benutzungspflicht besteht.

k. A. = keine Angabe
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MUSTERPLANE

4.3 Radverkehr auf der Fahrbahn, Notweg (Musterplane 2-4)

Radverkehr auf der Fahrbahn, z. B. an StraRen ohne Radver-
kehrsanlage oder in Tempo-30-Zonen, ist an Arbeitsstellen in
der Regel nicht anders zu behandeln als der Kfz-Verkehr. Wenn
der Gehweg gesperrt werden muss, ist ein Notweq auf der Fahr-

Musterplan 2

Alle Angabeninm

U

*3

Gehweg

*3
30-50

4@

pg min. 1,5

max. 20

ng min. 1,5

Gehweg

*— 30-50
VN
&

*1 Bei<5,5m Musterplan3

*2 Doppelseitige Leitbaken und Warnleuchten
Soweit erforderlich z. B. bei

hoherer Geschwindigkeit

oder grofRerem Verkehrsaufkommen

*4 Andere Breiten s. Musterplan 1

N

*

w

MaRe in Metern G

bahn anzulegen. Bei geringem Kfz-Autkommen oder geringeren
Hochstgeschwindigkeiten als Tempo 50 kann eine Einengung
bis minimal 5,50 m erfolgen (Musterplan 2), bei einer starkeren
Einengung ist ein Fahrstreifen zu sperren (Musterplan 3).

Musterplan 3

Alle Angabeninm

A 1) NYS
HeNeoNe)
Hl
u lAnrampung min. 1,5
L}
[ |
L} ] (¢]
| B
n O
| ]
n u}
]
o S
[} ] ~
«— «— .
y P X
L u| g
n )
" ]
. B
. B
T
L} 0ol
] I |
- "
L] Anrampung min. 1,5
4n
L]
L}

=0

=0

_0
0

30-50

JAN
Al

*2

*1 Beimin. 5,5 m Musterplan 2
kann in Ausnahmefallen unterschritten werden

*2 Soweit erforderlich z. B. bei hdherer Geschwindigkeit
oder groRerem Verkehrsaufkommen

*3 Andere Breiten s. Musterplan 1

*4 AulRerhalb eines geschwindigkeitsreduzierten Bereichs:
- Zai2ibei3o-5om
- Zi123beigo-70m
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*2

Musterplan 4

|

>5,75

\%
|

8
5 ©
2 ?
8 | &
M
4
21,25 | 5 s |2,75 21,25
Anrampung
min. 1,5
min. 8,0
min.
5,0

*
N
Y0
Radfahrstreifen

*2

O] g %

Wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen gefithrt, wird eine Ein-
engung durch eine Arbeitsstelle in der Regel dazu fiihren, dass
nur noch ein Schutzstreifen moglich ist (Musterplan 4), wozu
aber nach AGFK-Empfehlung mindestens 8,00 m Breite zwischen
Arbeitsstellen-Abgrenzung und Bord vorhanden sein sollen.
Bei weniger als 8,00 m Breite der verbleibenden Fahrbahn soll

Leitfaden Baustellen

Alle Angabeninm

— 30-50

*1 Entsprechend auch bei Schutzstreifen,
vgl. Musterplédne 23, 24

*2 Leitbaken mit einseitigen Warnleuchten

*3 Soweit erforderlich

einseitig, bei weniger als 5,75 m muss beidseitig auf Schutz-
streifen verzichtet werden. Fir welche Fahrtrichtung dann auf
den Schutzstreifen verzichtet wird, ist angesichts der ortlichen
Verhaltnisse zu entscheiden (Steigung, Hohe Radverkehrsauf-
kommen, besonders sensible Nutzer).
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MUSTERPLANE

4.4 Getrennter Geh- und Radweg mit Benutzungspflicht (Musterplane 5-7)

20

Ein getrennter benutzungspflichtiger Geh- und Radweg kann
bei 2,30 m (RSA-95: 1,80 m) Mindestbreite entsprechend
RSA-95, Regelplan B II/2 weitergefiihrt werden, dann mit
gelbem Trennstrich zwischen Geh- und Radweg. Liegt die
Breite bei weniger als 2,30 m (RSA-95: 1,80 m), ist die Umbe-
schilderung an der Arbeitsstelle in einen gemeinsamen benut-
zungspflichtigen Geh- und Radweg (Zeichen 240) erforderlich
(Musterplan 5).

Bei der Anlage eines Notwegs fur FuR- und ggf. auch Radver-
verr harat Jeq Bfendzirds einer susdinichen Kirletung des

3

Louvwarkerss o diz Fakehahn wasertiar ven der zur Ver &

Musterplan 5

g
U ‘ 8
=
=
-
) E min| 2,3*1
min. 2,75 - ———»|
M
-
:
-
0
N
D
& e

[ T—50-70*2 *3

gung stehenden Breiten ab. Liegt die verbleibende Breite bei
nur 1,30 m (RSA-95: 1,00 m), muss (gemaR Musterplan 6,
S.21) eine Ableitung auf die Fahrbahn erfolgen, da der Radver-
kehr dann nicht mehr zusammen mit dem FuRverkehr gefiihrt
werden darf. Bei einer verbleibenden Breite von 3,50 m
zwischen Mittelmarkierung und Arbeitsstellen-Abgrenzung
kann ein 1,25 m breiter Schutzstreifen gelb markiert werden
(Musterplan 6, S. 21), bei geringeren Werten muss darauf ver-
zichtet werden. Wenn fiir den Fahrstreifen bis zur Mittelmarkie-
rung weniger als 2,75 m bleiben, muss die Mittelmarkierung in
celb <nijevasit vierden (Musterplan 7, S. 21).

MaRe in Metern

Alle Angaben in m

*1  Wennmin.2,3m mdglich, dann gelben Trennstrich
markieren, keine weitere

Beschilderung

Wenn 2,0m beschildern, ohne gelben Trennstrich

Wenn min. 1,5 m ® mdglich, ohne gelben Trennstrich;
5 dann aber Anrampungen
erforderlich (vgl. Musterplan 6)
*2  Beigeringer Verkehrsstérke: 30—50 m,

bei Richtungsfahrbahn: 70—100 m

Nur bei Ubergang in eine gemeinsame Fshrung von Ful3- und
Radverkehr erforderlich
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*4

Musterplan 6

Gehweg

min.
1,25

min. 3,5
—h

{t

*1 Wenn < 1,25 m ohne gelbe Schutzstreifen
*2 Beigeringer Verkehrsstarke: 30-50m,
bei Richtungsfahrbahn: 70-100 m
*3 Soweit erforderlich
*1 Anordnung im Einzelfall prifen (s. RSA-g5,
Teil A, Abschnitt 2.3 zu Zeichen 276)
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n.1,3
Rédetern
0
*3
*4

Alle Angabeninm

50-70

50-70%*2

Muysternlan 7

Radweg
Gehweg

Gehweg

[ +

*1 Soweit erforderlich
*2 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn erforderlich, wenn
- min. 1,3 m (2,0 m), dann Gehweg
- min. 1,5 m, dann Gehweg, Radverkehr frei
Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn nicht erforderlich, wenn
- min. 2,0 m: gemeinsamer Geh- und Radweg, dann

Anrampung min. 2,0 m breit
-min. 2,3 m: getrennter Geh- und Radweg, kein Schild erforder-

lich, aber dann gelben Trennstrich markieren und Anrampung
min. 2,0 m breit

Bei geringer Verkehrsstarke: 30-50m,

bei Richtungsfahrbahn: 70—100 m

Anordnung im Einzelfall prifen (s. RSA-g5 Teil A, Abschnitt 2.3 zu

Zeichen 276)

*

w

*

~
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MUSTERPLANE

4.5 Getrennter Geh- und Radweg ohne Benutzungspflicht (Musterplane 8, 9)

Ein separater Radweg ohne Benutzungspflicht hat keine StvO-  derung als Gehweg, Radverkehr frei, erfolgen (Musterplan 8).
Beschilderung, Radfahrer dirfen den Radweg oder die Fahr-  Bei engerem verbleibendem Gehweg oder hohem FuBRganger-
bahn Leininirzr Sowet sber 2,3C mbBrete varblzinzn, wi~nzn asfkeramer ist zinz T'rlcituii; ces Radverkehrs auf die Fahr-
beice it 32!h2m Trzrasuich @0 der Atheltssizlie welterge  hahin nwirgeac erirdeslich (fectzrzlan 9).

fuhrt rizrcon Ab 't Re2ie 6 1.50 w0 kenr €ine Besch!

Musterplan 8 Musterplan 9
. | Alle Angabeninm
: DR . | e |
9]
E 3 | 2 | g
° i= * 2 2
o) 1
V| ¢ B g
50-70 Y/
*) ¢ | Anrampung
| min. 2,0
l | 0 —
Anrampling |
min. 2,001
]
| wenn
min. 1,5 <55
R dann
Musterplan 10
min.
Mafe in Metern 2,75
—> —>
— |0
0
5-10 >
Q\ E Anrampuhg
A min. 2,0 5-10
(39 A
———=50-70 Tk
0 c» ®
‘ % 50-70
[
O, @ ) | © S
*1 Anrampung und Einfihrung in die Fahrbahn und Auffahrt auf *1 Soweit erforderlich
Radweg nicht zwingend erforderlich, da vorher und nachher *2 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn erforderlich, wenn
schon Fahrbahnnutzung méglich. Dann aber Anordnung im - min.1,3 m(z,0m): Gehweg,
Einzelfall prifen (s. RSA-9g5, Teil A, Abschnitt 2.3 zu Zeichen - min. 1,5 m: Gehweg, Radverkehr frei
276). Vorankindigung erforderlich. Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn nicht erforderlich, wenn
*2 Soweit erforderlich - min. 2,3m: getrennter Geh- und Radweg, kein Schild erforderlich,
*3 Anordnung im Einzelfall prifen (s. RSA-g5 Teil A, Abschnitt aber dann gelben Trennstrich markieren
2.3zU Zeichen 276) *3 Anordnung im Einzelfall prifen (s. RAS-g5 Teil A, Abschnitt 2.3 zu

Zeichen 276)
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Soweit entlang der Arbeitsstelle fir den Notweg nur eine Breite
eingeplant werden kann, die nur einen Gehweg ermdglicht, ist
der Radverkehr auf die Fahrbahn einzuleiten. Dies gilt auch, wenn
die Behelfsfahrstreifen in den Gegenfahrstreifen hineinfiihren
oder nur ein Fahrstreifen mit einer Engstellenregelung zur Ver-
figung steht (Musterplan 10). Soweit groRere Breiten zur Ver-
figung stehen, kann in diesen Fallen ein Gehweg, Radverkehr
frei (oder bei vorheriger Benutzungspflicht ein gemeinsamer

Musterplan 10

50-70 |
b4
SO i
0
H Q Anrampupg
min. 2,0
40
0-10 —® | :

b5 *1
£ £

’
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4.6 Getrennter Geh- und Radweg mit oder ohne Benutzungspflicht (Musterplane 10, 11)

Geh- und Radweg) ausgewiesen werden. Diese Regelungen
gelten entsprechend auch, wenn der Notweg tber den Sei-
tenstreifen gefihrt werden kann (Musterplan 11, S. 24). Ist bei
zuvor bestehender Benutzungspflicht eine benutzungspflichtige
Losung entlang der Arbeitsstelle nicht méglich, ist (entspre-
chend Musterplan 11, S. 24) eine Einleitung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn erforderlich.

Alle Angabeninm

Mo
*1 Soweit erforderlich
*2 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn erforderlich, wenn
min. 1,3 m (1,0 m): Gehweg,
5-10 min. 1,5 m: Gehweg, Radverkehr frei
50-70 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn nicht erforderlich,

wenn min. 2,0 m: gemeinsamer Geh- und Radweg
*3 Kann in Ausnahmefallen unterschritten werden (s. RSA-95,
Teil B, Abschnitt 2.2.1)
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MUSTERPLANE

Musterplan 11

@ |- |
g

Alle Angabenin m

Radweg
Gehweg

Einleitung anlegen oder
Einmindung oder
Grundstiickszufahrt nutzen

Seitenstreifen

ern
*2
—
Anrampu|
. min. 1,5
min.
2,757
> E 0
min. Einleitung anlegen oder
0’8 Einmindung oder
<——> Grundstiickszufahrt nutzen . .
*1 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn erforderlich, wenn
- min.1,3m (1,0 m): Gehweg,
- min. 1,5 m: Gehweg, Radverkehr frei
50-70 Ableitung Radverkehr auf Fahrbahn nicht erforderlich, wenn

- min.2,0m: gemeinsamer Geh- und Radweg,
- min. 2,3m: getrennter Geh- und Radweg, kein Schild

o 55 erforderlich, aber gelben Trennstrich markieren

E *2 <3,5m Tempo 30 prifen

8 I ﬁ ﬁ > 3,5 m Schutzstreifen anlegen

*3 Soweit erforderlich
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4.7 Gemeinsamer Geh- und Radweg (Musterplane 12-15)

Auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg sind Fullganger-
und Radverkehr gemeinsam unterwegs. Alle Radfahrer missen
diesen nutzen, im Gegensatz zu dem im Kapitel 4.8 behandelten

Gehweg, Radverkehr frei.

Stwed ¢ie an rer Arbeitsstelle verbleibende Breite (Muster-
plarizysder derlictvweg (Vieerpaans a3 rsrilirera ackne=g

s =0 300, abiraater 1,50 ), it des Recve la i a

dierntak einzoerten.

Musterplan 12

*1

@)

*1 Wenn Amin. 2,75— 5,5m,
Uber 5,5 m nicht erforderlich,
dann ggf. gelbe Mittelmarkierung

Leitfaden Baustellen

a4 e

mpung

in. 2,0

*1

50-70

*1

Ist die Breite ausreichend fir eine Freigabe fir den Radver-
kehr, ist diese Einleitung trotzdem erforderlich, da -im Gegen-
satz zum Zustand ohne Arbeitsstelle - keine Benutzungspflicht

besteht (Musterplan 14, S. 26).

Erst bei ausreichender Breite von > 2,00 m (RSA-95: 1,60 m)
<ariede gerannane Geh-u1d Radweg auch an der Arbeits-

Guse enveny,eith twelgen (aw dem Matwey, siene usier-

plaii 15, 5. 20 od=27 riach Musterpian 1, S. 17).

Musterplan 13

Alle Angabeninm

max. 50

. 50-70
® o E

*1 Wenn Amin. 2,75-5,5m,
Uber 5,5 m nicht erforderlich,
dann ggf. gelbe Mittelmarkierung

Querabs
Absperrs
und Tast

Einseitig
Abstand

Langsab:
Absperrs
und Tast

Doppelst
Randstra

Absperrt
Durch Al
Min. 3 W
doppelse
Abstand
Doppelst
jeder 2. |

Borde zu

Einleitun
und Einn
*1 \wen
libel
dant

25



MUSTERPLANE

Musterplan 14 Musterplan 15

- [0l

Alle Angabenin m

Anrampung Anrampung

max. 50
max. 50

Anrampung
min. 1,5

A

Anrampung
min. 2,0

- 5-10 ——*

© : © @
B £

50-70

*1 Wenn min. 2,0 m, Musterplan 13 *1 Wenn A min. 2,75-5,5m,
*2 Wenn A min. 2,75-5,5m, Uber 5,5 m nicht erforderlich,
Uber 5,5 m nicht erforderlich, dann ggf. gelbe Mittelmarkierung
dann ggf. gelbe Mittelmarkierung *2 Leitbaken mit einseitigen Warnleuchten
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4.8 Gehweg, Radverkehr frei (Musterplane 16 -18)

Hi~r i<t es Radfakirern freigestellt, ob sie die Fahrbahn oder (Musterplan 16) oder auf einem Notweg zu fihren (Mus-
den Gehweg nutzen. wabei sie 2uf den FuBvarkehr Ricksicht terplan 17. S 28). Soweit die an der Arbeitsstelle verblei-
nehmen miissen, ihn weder aefahrden noch behindern diirfen.  bende Breite nur tir einen Gehwea ausreicht, also weniger als
‘Wenn notig, mussen kadfanrer warten, sie dirien nur mit 1,20 m misst, ist der Radverkehr aui die Fahrbahn einzuleiten

scriigeschiwindigkeit fahren. (Musterplan 18, S. 28).
Anzustreben ist eine ausreichende Breite von mindestens
1,50 m, um den Gehweg, Radverkehr frei, entlang der Arbeitsstelle

Querabsperrung durch
Musterplan 16 Absperrschranken (Héhe 100 mm)
g Tastleisten
Einseitige Warnleuchten in max. 1,0 m
Abstand

Langsabsperrung durch
Absperrschranken (Héhe 100 mm)
und Tastleisten

Doppelseitige Warnleuchten oder
Randstrahler in max. 10,0 m Abstand

Leitfaden Baustellen
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MUSTERPLANE

Musterplan 17

*1

*1 Wenn A min. 2,75—-5,5m,
Uber 5,5 m nicht erforderlich,

dann ggf. gelbe Mittelmarkierung

28

Anrampung
min. 2,5

*1

max. 50

50-70
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Musterplan 18

*1

D)

Malde in Metern

Anrampung
min. 2,0

<

min. 2,75

Anrampung
min. 2,0

frei

*1 Wenn A min. 2,75—-5,5m,

Uber 5,5 m nicht erforderlich,
dann ggf. gelbe Mittelmarkierung
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Bei einer Arbeitsstelle auf einem selbststandigen Geh- und
Radweg (z. B. durch eine Griinanlage) ist die zuvor geltende
Regelung als getrennter Geh- und Radweg, gemeinsamer Geh-
und Radweg oder Gehweg, Radverkehr frei, wegen der feh-
lenden Benutzungspflicht von geringerer Bedeutung als entlang
von Fahrbahnen. Geschwindigkeitsvorgaben und die Verpflich-
tung zur Ricksichtnahme gelten aber weiterhin. Welche Anord-

Musterplan 19

Alle Angabeninm

*1 Ausbau als Notgehweg, im Regelfall auf
2,0 m oder mehr, Beschilderung abhangig
von Breite

min. 1,3 m (1,0 m): Gehweg, dann
*1 Ausbau tmileRaniyviitr RaBeeekelrefforderlich

2,0 oder mehr, Beschilderung abhéngig
von Breite

min. 1,3mkLD, BinG Sekeged Ra dberkehn
fur Radverkehr erforderlich

L)

o)
min. 2,0 m: gemeinsamer Geh- und

Radweg =
min. 2,0 m: gemeinsamer Geh- und Radweg %

min. 1,5 m: Gehweg, Radverkehr frei

min. 2,3ming2}BemtegetrbnnterRaelvegnd Radweg, kein
kein SctSchéiddentdbrlatier aloen datregelben
Trennstificbrmatkiehemarkieren

Leitfaden Baustellen

4.9 Selbststandiger Geh- und Radweg (Musterplan 19)

nung entlang der Arbeitsstelle oder auf dem Notweg zu treffen
ist, ist hier wesentlich von der verfigbaren Breite abhangig.
Wenn die Breite nur fur einen Gehweg ausreicht (1,30 -1,50 m),
ist eine Umleitung fir den Radverkehr auszuschildern. Wenn
die Breite unter 1,30 m liegt, ist auch fir den FulBverkehr eine
Umleitung anzulegen (Musterplan 19).

&

oder B

frei

Beschilderung*!

oder

ocer &

&

frei
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MUSTERPLANE

.19 Halbseitige Sperrung mit Einbahnregelung im Kfz-Verkehr (Musterplan 20)

4.11

30

Soweit fur den Kfz-Verkehr eine Fahrtrichtung gesperrt werden
muss, ist fir den Radverkehr eine Regelung als Einbahn-
stralle, Radverkehr frei, anzustreben. Dazu ist Tempo 30 anzu-
ordnen (soweit es nicht schon besteht). Fahrstreifenbreiten von
3,00 m sollten sichergestellt werden (soweit Linienbus- oder
erhohtes Lkw-Aufkommen bestehen: 3,50 m). Bei nur kurzer
Strecke, geringem Kfz-Aufkommen oder ausreichenden Aus-
weichstellen sind (nach VwV-StV0 zu Zeichen 220, IV 1a) und ERA

Musterplan 20

min. 3,0*%

Alle Angabeninm

2010, S. 62) auch geringere Breiten moglich. Bei mehr als 400 Kfz
pro Stunde sind Breiten von 3,50 m erforderlich, bei denen dann
ein durchgehender, 1,25 m breiter Schutzstreifen fur die Gegen-
richtung markiert werden soll. Bei Einbahnstral8en, die fir Radver-
kehr in Gegenrichtung freigegeben sind, ist die Regelung analog
anzuwenden. Fir beide Fahrtrichtungen sind Regelungen vorzu-
nehmen, ansonsten ist eine Umleitung auszuweisen.

1,25%4
v

Ra
i

LN _ ¢

*1 Normalfall, bei Linienbusverkehr oder hoherem Lkw-Aufkommen min. 3,50 m,
bei kurzer Strecke, geringem Kfz-Aufkommen oder ausreichenden Ausweichstellen ab 2,75 m maéglich

*2 Soweit nichtinnerhalb einer T 30-Zone

*3 Als Beispiel fir Umgang mit entgegenstehenden Verkehrszeichen im Bestand

*4 Beimehrals 3,5 m Breite der Fahrbahn

Komplette Sperrung Fahrbahn (Musterplan 21)

Soweit die Anforderungen eingehalten werden (vgl. Ausschluss-
kriterien in Textkasten 5, S. 12), kann bei einer Sperrung der
Fahrbahn der Gehweg fiir den Radverkehr freigegeben werden.

An Strallenecken sind besondere Anforderungen an die Sicht-
beziehungen zu stellen.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.
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Musterplan 21
Alle Angabeninm

Anrampung

min. 2,0

Anrampung
min. 2,0

Anrampung
min. 2,0

e

[4P]
frei

Anrampung
min. 2,0

@]

*1 Nur wenn fur Fuldverkehr vertretbar

4.12 FahrradstralRe (Musterplan 22)

In FahrradstraBen ist mit einem erhéhten Radverkehrsauf-
kommen zu rechnen, der Kfz-Verkehr ist hingegen oft gering.
Im Fall einer Vollsperrung ist zwingend eine Umleitung fir den
Radverkehr auszuschildern. Bei einer verbleibenden Breite auf
der Fahrbahn entlang der Arbeitsstelle zwischen 1,60 m und
2,22 m wird der Radverkehr in beiden Richtungen zugelassen

Musterplan 22

Fahiradelraée

Alle Angabeninm

(Musterplan 22). Bei groeren Breiten ist zu prifen, ob Kfz-
Verkehr, ggf. in beiden Richtungen mit Engstellenregelung,
zugelassen werden kann. Muss die Fahrbahn gesperrt werden,
kommt eine Fihrung als Gehweg, Radverkehr frei, nur bei
breiten Wegen tber 2,50 m in Frage, bei hohem FuRRganger-
aufkommen entsprechend mehr.

121y

\74

*1 Wenn >2,2m, prifen, ob Kfz-Verkehr zugelassen werden kann

Leitfaden Baustellen
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5 Umleitungen fur Ful®

UMLEITUNGEN FUR FUSS- ODER RADVERKEHR

Radfahrer und FuBganger reagieren deutlich empfindlicher auf
Umwege als Autofahrer. Daher sollten ihnen Umleitungen még-
lichst erspart werden - zumal sie meist die kiirzeste Strecke statt
der alternativen Route wdhlen. Wo es méglich und sicher ist,
kénnen sie entlang der oder durch die Baustelle gefiihrt werden.
Auch auf das Schild ,Radfahrer absteigen” sollte in der Regel
verzichtet werden. Ausreichende Breiten sind an der Umgehung
oder Umfahrung der Arbeitsstelle sicherzustellen. Wenn dies
nicht maglich ist, ist eine Umleitung fir die Verkehrsarten ein-
zurichten, die die Arbeitsstelle nicht passieren kdnnen. Gege-
benenfalls missen dabei unterschiedliche Umleitungen ausge-

Bild 18 | Umleitungsbeschilderung Radverkehr mit Zeichen 442

Bei komplizierten Umleitungen, vor allem wenn eine Radroute
mit Fahrradwegweisung von der Sperrung betroffen ist, ist im
Einklang mit dem bisher bekannten Entwurf der Neufassung der
,Richtlinien fir Umleitungsbeschilderungen” (RUB) die Beschil-
derung mit Zeichen 442 zusatzlich mit einem Zielhinweis vorzu-

oder Radverkehr

wiesen werden. Wenn die Wegweiser der urspringlichen Route
abgedeckt werden, sorgt das fir eine klare Streckenfiihrung.

Soweit der Ful- oder auch nur der Radverkehr wegen einer
Arbeitsstelle nicht maglich ist, ist eine Umleitung zu beschil-
dern. Hierftr gelten die Regelungen der ,Richtlinien fir Umlei-
tungsbeschilderungen” (RUB). Die Umleitung fir den Fu3- und
Radverkehr kann identisch sein mit der fir den Autoverkehr.
Es kann aber auch sinnvoll sein, dass je nach Verkehrsmittel
getrennte Umleitungen beschildert werden. Diese sind mit Zei-
chen 442 zu beschildern (Bild 18).

A-Dorf

Y5
U3

Bild 20|
Umleitungsbeschilderung
Radverkehr mit Zeichen 455,
nummerierte Umleitung
mit Zusatzzeichen (Fahrrad-
Piktogramm)

Bild 19|
Umleitungsbeschilderung
Radverkehr mit Zeichen 442,
hier ergénzt um Zielangabe

nehmen (Bild 19). Bei unterschiedlichen Umleitungen ist eine
Nummerierung mit Zeichen 455 und einem dartber anzubrin-
genden Zusatzzeichen mit Fahrradpiktogramm sinnvoll (Bild 20).
Diese Beschilderungen sind, wenn nétig, auch fir eine Umlei-
tung fur den FuBverkehr vorzunehmen.

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) e. V.



KONTROLLEN

6

Kontrollen

Nach Einrichtung von Arbeitsstellen ist eine Kontrolle der kor-
rekten Umsetzung des Verkehrszeichenplans durch Bauherrn,
Baufirma oder die StraBenverkehrsbeharde erforderlich. Die
Kontrollen der Verkehrssicherungen von Arbeitsstellen richten
sich nach den ,Zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen
und Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen” (ZTV-SA 97).

Es ist sinnvoll, insbesondere bei langer andauernden Arbeiten,
eine Arbeitsstelle im laufenden Betrieb wiederholt zu Gber-
prifen, da sich durch die durchgefiihrten Arbeiten Standorte von
Verkehrszeichen und Absperrungen verandert haben kénnen.

Checkliste fur die Kontrolle einer Arbeitsstelle

Die StralBenverkehrsbehdrde kann der Baufirma mit der ver-
kehrsrechtlichen Anordnung eine Kopie der nachfolgenden
Checkliste ibergeben, anhand derer sie selbst priifen soll, ob
alle wesentlichen Anforderungen erfillt sind. Mit einer unter-
schriebenen und mit Datum versehenen Kopie der ausge-

Bild 21 | Radfahrstreifen mit gelber Markierung

Leitfaden Baustellen

fullten Checkliste kann der Verantwortliche der Baufirma der
Behorde nachweisen, dass entsprechende Kontrollen durchge-
fuhrt wurden. Je nach Erfahrung der Behdrde sind damit behor-
deneigene Kontrollen ggf. nur stichprobenartig erforderlich.

33



KONTROLLEN

....................................................................................................................................................................

6.2 Checkliste fir die Prifung von Arbeitsstellen mit Blick auf
Ful3- und Radverkehr

Die Fihrungsform des Radverkehrs soll grundsatzlich auch  Umleitungen sollten ihnen daher erspart werden. Wo es
in der Arbeitsstelle durchgdngig erhalten bleiben. Radfahrer  mdglich und sicher ist, konnen sie entlang der oder durch
reagieren deutlich empfindlicher auf Umwege als Autofahrer.  die Baustelle gefihrt werden.

Allgemeine Daten zur Arbeitsstellenpriifung

StralRe/Platz

Art der Arbeitsstelle Dauer der Arbeitsstelle
Datum der Prifung Stempel Baufirma/Behérde
Prifender/Tel.
Absicherung der Arbeitsstelle Symbol Ja Nein
Ist ausreichende Beleuchtung vorhanden? O O
Wurden Leitbaken nur auf Fahrbahnflachen aufgestellt 4 O O
(keine Versperrung der Seitenrdume)? ‘
Wurden Verkehrszeichen ohne Beeintrachtigung fir den Rad-/ O O
FuRverkehr (Einhaltung von Mindestbreiten) aufgestellt?
Entsprechen alle aufgestellten Verkehrszeichen und Markierungen dem
: O O

angeordneten Verkehrszeichenplan?
Wird das Zeichen ,Radfahrer absteigen" verwendet? Zgg{:ihgr:; O O
Liegt die Unterkante aller aufgestellten Verkehrszeichen bei mindestens O O
2,20 m Uber dem Boden?
Absicherung von Baugruben (falls vorhanden): :‘: : : :;
e Absperrschranken vorhanden? O O
* Leitbaken vorhanden? E O O
* Warnleuchten vorhanden? O O
* Sind alle funktionstiichtig? O O
Sind sichere Ubergange an Abdeckplatten (mit Asphaltkeil 0. A.)

—_ O O
gewahrleistet?
Bestehen Stolperkanten oder Schwellen? O O
Sind alle oberirdisch verlegten Leitungen und Rohre gesichert? O O
FUhrung des FuBverkehrs Ja Nein
Entspricht der Gehweg dem empfohlenen Mindestmaf? von 1,30 m Breite? O O
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FUhrung des Radverkehrs Rl
Wenn eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr besteht, soll sie mdglichst im Verlauf der an engster
Arbeitsstelle aufrechterhalten bleiben. Stelle

Symbol
Welche Radverkehrsfihrung lag vor
Einrichtung der Arbeitsstelle vor? Radweg (Z237) (ﬂ)

Getrennter Geh- und Radweg

(Z241) d%"h oder h‘%
oder

Getrennter Geh- und Radweg ohne Be-

nutzungspflicht (mit Trennstrich, sonst

ohne Verkehrszeichen, s. S. 7, Bild 5, Nr. 4)

Gemeinsamer Geh-und Radweg

(Z240)

Gehweg, Radverkehr frei

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Fahrbahnfiihrung

Welche Radverkehrsfihrung liegt im

Arbeitsstellenzeitraum vor? el (22

Getrennter Geh- und Radweg (Z241) &b‘% oder l\,‘&b

Getrennter Geh- und Radweg ohne
Benutzungspflicht

Gemald Geh- und Radweg (Z240)

Gehweg, Radverkehr frei

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Fahrbahnfihrung

Entspricht die Anlage fir den Radverkehr dem empfohlenen Mindestmal (entsprechend Tabelle 1,

S. 12) des Leitfadens?

Ist die Arbeitsstelle fir den Radverkehr fahrend passierbar?

Falls Nein: Wurde eine Umleitung eingerichtet?

Bei Uberfihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn:

Ist der Ubergang zwischen Fahrbahn und Radweg ohne Schlag (mit Asphaltkeil 0. A.)
ausgeflhrt oder ist eine Bordabsenkung (Anrampung?) vorhanden?

Ist der Radverkehr auf der Fahrbahn gegeniber dem rickwartigen flieBenden Kfz-Verkehr ausrei-
chend gesichert, z. B. durch mehrere Leitbaken?

ol O O |0OO| O
Ol O O |00

Bei ausgeschilderten Radrouten: Sind die Wegweiser an die Umleitung angepasst?
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Das ist die AGFK-BW

Seit die AGFK-BW 2010 mit Unterstiitzung der Landesregierung
gegrindet wurde, verzeichnet sie ein stetiges Wachstum. Aus
ehemals 19 Grindungsmitgliedern ist mittlerweile ein Netzwerk
von (ber 60 Stadten, Gemeinden und Landkreisen geworden -
Tendenz steigend. Derzeit leben bereits rund 60 Prozent der
Bevolkerung Baden-Wirttembergs in Mitgliedskommunen der
AGFK-BW.

Alle Mitglieder der AGFK-BW haben den verkehrspolitischen
Beschluss gefasst, die Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche
Gemeinde”, ,Fahrradfreundliche Stadt” oder ,Fahrradfreundli-
cher Landkreis” zu erreichen. Der Erfahrungsaustausch zwischen
den Kommunen und die Synergien im Netzwerk unterstitzen
die Mitglieder bei der Arbeit an diesem Ziel.

FURS RAD.VOR ORT.

www.agfk-bw.de

Bei der Radverkehrsférderung der AGFK-BW und ihrer Mit-
glieder steht die Verbesserung der Verkehrssicherheit besonders
im Fokus. Der Verein bearbeitet verkehrssicherheitsrelevante
Themen zum einen durch Kampagnen und Offentlichkeitsar-
beit, zum anderen in Fachveranstaltungen des AGFK-Weiter-
bildungsprogramms und Fachpublikationen wie dem vorlie-
genden Leitfaden.

Die AGFK-BW ist als zentraler Akteur der Radverkehrsférderung
in der RadSTRATEGIE Baden-Wirttemberg verankert und wird
vom Verkehrsministerium finanziell und ideell unterstitzt. Das
gemeinsame Anliegen von AGFK-BW und Land ist es, mehr
Menschen sicher aufs Rad zu bringen und fir eine positive Rad-
kultur zu werben.

agfk®
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